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Forord

Tankar pa studier kan komma fran olika hall. Denna studie bygger pa en kommentar
i en kaffepaus néar en fransk foretagsdelegation (Medef, Mouvement des Enterprises
de France) besokte Klimat och naringslivsdepartementet varen 2023.

Att klimatutvecklingen alltmer kommer att paverka féretagen ar vil dokumenterat.
Utmaningarna ar manga och dven om klimatutvecklingen skulle stabiliseras idag sa
ar skadan skedd och utmaningarna kommer att bli fler och storre.

Denna studie diskuterar klimatutvecklingens effekter pa sjétransporten, en
nyckelfaktor for Sverige och svenska foretag. Vi ar ett import- och
exportberoendeland och vi dr beroende av sjotransporter for att fa tillgang till allt
fran livsmedel till insatsvaror liksom for att exportera var produktion. Utan
sjotransport sa stannar, delvis, Sverige.

Studien staller fragan: vad hdnder nar sjotransporten blir for dyr? Vad hdnder med
mojligheten att importera fran, och exportera till, omvarlden? Och hur ska vi férhalla
oss till denna risk idag?

Tyvarr kan vi inte ge nagra svar i denna studie. Men fragan behover stillas och vi
behover alltmer fundera pa svar nér vi utformar politiken som beror foretagen, inte
minst handels- och industripolitiken.

Denna rapport ar framtagen inom ramen for Tillvaxtverkets 6kade fokus pa
kunskapsuppbyggnad kring industriell omvandling och industripolitik inom Sverige
och EU. Fler rapporter for att stirka policyutvecklingen inom det industripolitiska
omradet dr planerade.

Tim Brooks Magnus Rentzhog
Avdelningschef Handlaggare
Tillvaxtverket Tillvaxtverket



Sammanfattning

Denna studie tar sin utgangspunkt i fragan om vad som hander nar sjotransporter
blir for dyra till f6ljd av klimatférdndringar. Eftersom Sverige ar starkt beroende av
sjotransporter for bade import och export, ar detta en viktig fraga for svensk
konkurrenskraft och forsorjningsformaga. I studien diskuterar vi hur
klimatutvecklingen paverkar sjotransporter, forsakringskostnader och darmed
foretagens mojligheter att uppratthalla effektiva leveranskedjor. Syftet ar att belysa
riskerna och stimulera till vidare diskussion snarare an att ge definitiva svar.

Klimatférandringarna leder till mer frekventa och intensiva vaderhandelser sisom
orkaner, stormar, torka och stigande havsnivaer, vilket paverkar sjofarten direkt.
Nya sjovagar Oppnas, exempelvis i Arktis, medan andra, som Panamakanalen och
Rhen, drabbas av torka eller 6versvamningar. Detta skapar osdkerhet, kostnader och
forseningar i globala leveranskedjor. Fartyg och hamnar utsatts fér 6kade risker,
vilket leder till fler incidenter, skador och driftstopp. Hamninfrastruktur hotas av
oversvamningar och erosion, och langsiktigt utgor stigande havsnivaer ett allvarligt
hot mot kustndra hamnar och transportinfrastruktur, vilket kraver stora
investeringar i anpassning och skydd. Klimatférdndringar forvéintas ge fler lokala
och upprepade storningar. Trots detta kan dven lokala klimatpaverkande hindelser
stora globala forsorjningskedjor och 6ka kostnader och prisvolatilitet, sarskilt nar
extrema vaderhdndelser blir vanligare.

Klimatfoérandringar driver upp forsakringspremier for bade fartyg och last.
Forsakringsbolag hojer priserna och begransar tickningen, sarskilt for
naturkatastrofer. Forutom klimatet paverkas premierna dven av geopolitiska risker,
striktare regelverk, cybersikerhetshot och inflation. Hogre forsakringskostnader
leder till 6kade fraktpriser, vilket paverkar foretagens marginaler och i
forlangningen konsumentpriserna. For vissa varor och foretag kan handel bli
olonsam eller omdjlig. Vissa rutter kan bli mycket dyrare eller till och med oméjliga
att forsakra.

Klimatpaverkan pa transporter avslojar djupare sarbarheter i globala
leveranskedjor, sarskilt for sma foretag och utvecklingsldnder. Féretag tvingas
diversifiera leveranskedjor, bygga upp lager och sprida produktion geografiskt,
vilket 6kar kostnader och minskar effektivitet. Om sjétransporter blir for dyra kan
vissa marknader bli otillgidngliga, sarskilt for sma och medelstora foretag, vilket kan
leda till hogre priser och minskat utbud fér konsumenter. Dyrare eller otillgdngliga
forsakringar kan ocksa forsvara finansiering av nya fartyg och investeringar i
sjofartssektorn.

For att mota dessa utmaningar investerar rederier och hamnar i vaderbestiandiga
fartyg, avancerad vaderprognos och infrastrukturférstarkning. Foretag och
myndigheter arbetar med att sprida risker, utveckla offentliga forsakringslosningar
och stddja forskning kring resilienta leveranskedjor. Omstéallningen till gronare
teknik gar dock langsamt, flottan blir dldre och investeringarna ar stora.

Det gar inte att sdga hur detta kommer att utvecklas. Det ar dock ett scenario som
diskussioner kring handels- och industripolitik behover borja adressera. Det behovs
fortsatt analys och diskussion kring hur naringsliv och politik kan méta dessa
utmaningar.



Summary

This study is based on the question of what happens when maritime transport
becomes too expensive because of climate change. Since Sweden is heavily
dependent on maritime transport for both imports and exports, this is an important
issue for Swedish competitiveness and supply capacity. In the study, we discuss how
climate change affects maritime transport, insurance costs and thus companies'
ability to maintain efficient supply chains. The aim is to highlight the risks and
stimulate further discussion rather than to give definitive answers.

Climate change is leading to more frequent and intense weather events such as
hurricanes, storms, droughts and rising sea levels, which directly affect shipping.
New sea routes are being opened, for example in the Arctic, while others, such as the
Panama Canal and the Rhine, are affected by drought or flooding. This creates
uncertainty, costs and delays in global supply chains. Ships and ports are exposed to
increased risks, leading to more incidents, injuries and downtime. Port
infrastructure is threatened by flooding and erosion, and in the long term, rising sea
levels pose a serious threat to coastal ports and transport infrastructure, requiring
major investments in adaptation and protection. Climate change is expected to
result in more local and repeated disturbances. Despite this, local climate-impacting
events can also disrupt global supply chains and increase costs and price volatility,
especially as extreme weather events become more frequent.

Climate change is driving up insurance premiums for both ships and cargo.
Insurance companies raise prices and limit coverage, especially for natural disasters.
In addition to the climate, premiums are also affected by geopolitical risks, stricter
regulations, cybersecurity threats and inflation. Higher insurance costs lead to
increased freight prices, which affects companies' margins and, by extension,
consumer prices. For some goods and businesses, trade may become unprofitable or
impossible. Some routes can be much more expensive or even impossible to insure.

Climate impacts on transportation reveal deeper vulnerabilities in global supply
chains, especially for small businesses and developing countries. Companies are
forced to diversify supply chains, build inventories and spread production
geographically, increasing costs and reducing efficiency. If maritime transport
becomes too expensive, some markets may become inaccessible, especially for
SMEs, which can lead to higher prices and reduced choice for consumers. More
expensive or unavailable insurance may also make it more difficult to finance new
vessels and investments in the maritime sector.

To meet these challenges, shipping companies and ports are investing in
weatherproof vessels, advanced weather forecasting and infrastructure
reinforcement. Companies and authorities are working to spread risk, develop
public insurance solutions and support research into resilient supply chains.
However, the transition to greener technology is slow, the fleet is getting older and
investments are high.

It is not possible to say how this will develop. However, this is a scenario that
discussions on trade and industrial policy need to begin to address. There is a need
for continued analysis and discussion on how business and politics can meet these
challenges.
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1 Inledning

Citatruta:

"Vi diskuterar uppriktigt nar, inte om, det blir fér dyrt att forsakra
sjotransporter”

Representant BNP Parisbas, franskt forsakringsbolag

Klimatets paverkan pa forsakringar blir alltmer uppmarksammat, dock med mest
fokus pa fastighetsforsakringar.! Klimatets paverkan pa forsakringar och
mojligheten att forsakra tillgdngar kommer troligen bli en konstant chock for det
finansiella systemet, till skillnad mot till exempel finanskrisen 2008, dar det
systemet Over tid dterhdmtade sig. Klimatférsamringen kommer successivt utmana
forsakringssystemet, i langden det finansiella systemet, och ar kanske omojligt att
aterhdmta sig fran.2

En liknande utveckling kommer troligen ske nar det kommer till transport-
forsakringar och inte minst férsdkring av sjotransporter, bade fartygen och lasten.
Redan nu 6kar forsakringspremier nar forsakringsbolagen anpassar sig till en varld
med starkare stormar, stigande hav och storre osakerhet.3 Forsakringsbolag har
redan slutat forsakra vissa viaderrelaterade handelser.* Utvecklingen kan fa
djupgaende konsekvenser for sjétransporter och medfor nya risker och kostnader
for sjofartsindustrin.

Detsamma giller for alla de foretag som fraktar varor dver haven. Sjotransporter
star for cirka 80-90 % av den globala varuhandeln i volym.5 Svenska varor ar inget
undantag. Sverige dr ett litet och handelsberoende land och cirka 90 procent av alla
varor och ravaror gar ndgon gang via sjovagen till och fran Sverige.6 Manga svenska
bolag har langa globala produktionskedjor med underleverantdrer och kunder
utspridda 6ver hela varlden. Foretagens logistik bygger pa just-in-time-leveranser,
som ar beroende av forutsidgbara fraktscheman.

Sjofarten, denna for handeln viktiga sektor, star nu infor de langsiktiga effekterna av
klimatférandringarna? - forandringar i temperatur, vidermonster och havsnivaer -
som hotar att stora sjofartsrutter, skada kustinfrastrukturen och 6ka frekvensen av
extrema vaderhédndelser.

I den har rapporten beskriver vi forsta klimatférandringarnas effekter pa den
globala sjotransporten. Darefter undersoker vi hur dessa forandringar paverkar

1 Cooper (2025), Clark (2025). Svensk press lyfte fragan i samband med branderna i
Kalifornien i januari 2025 (Hagstrém, 2025)

2 Clark (2025)

3 Shipuniverse (2025a)

4 Gofeas (2025)

5 UNCTAD (2024)

6 Sjofartsverket (2024)

7 Alla referenser till klimatet och dess utveckling i denna rapport ar hamtade fran IPCC
(2023).
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sjoforsakringspremierna. Vi undersoker ocksd om 6kande klimatrisker en dag kan
gora sjofartsforsakringar o6verkomligt dyra. Vi stéller fragan om vad det kan
medfora for handeln, leveranskedjor och foretag av olika storlek liksom for olika
lander.

Den troliga utvecklingen nar det galler klimatets paverkan pa sjotransporter ar en
central fraga redan nu och har tydliga kopplingar till diskussioner om industri- och
handelspolitiken. Med en 6kad forstaelse for sj6fartsutvecklingen och kostnaderna
att transportera via havet kan mer informerade beslut tas pa dessa politikomraden, i
syfte att underlatta for foretagen framover.

2 Metod

Denna rapport ar framtagen genom sammanstallning av tillgdnglig information pa
internet. Sokmotorer (Google och DuckDuckGo) och Al-16sningar (ChatGPT och
Copilot) har anvants for att finna relevant material. Al-16sningar har delvis anvants
for att leta material, summera artiklar och foresla text i rapporten.

3 Global sjotransport: aktuella trender
och vaxande utmaningar

Klimatférandringarna medfér en rad utmaningar som direkt paverkar
sjofartsverksamheten. Vaderforandringar som alltmer kommer att inverka pa
sjofarten inkluderar:

e Mer frekventa orkaner och tyfoner

e Kraftigare stormfloder och vilda vagor
* Stigande havsnivaer

o Okad havstemperatur

e Torka

Vidare leder klimatférsamringarna till storre oférutsagbarhet i viderprognoser.8

Vad far klimatférandringarna for effekter? Nedan tittar vi ndrmare pa den fragan
utifran hur klimatférandringen paverkar handelsrutter, fartygen och lasten samt
transportinfrastrukturen (hamnar etc.). Det kan i sammanhanget vara vart att ha i
minnet att sjotransporter i sig ar en stor killa av utslapp av vaxthusgaser. Utslappen
har gatt stadigt uppat och utgor idag tre procent av de globala utslappen. En vanlig
hanteringen av viderproblematiken, ndmligen langre rutter, leder i sin tur till kade
utslapp.?

3.1 Andrade rutter och tidtabeller for sjétransporter

Klimatforandringarna forandrar de traditionella sjofartsrutterna och tidtabellerna
och 6ppnar ibland nya vagar och hindrar andra. Bland annat 6kad temperatur,
stormar och torka ar faktorer som skapar nya forutsattningar.

8 van Houtven et al (2022)
9 UNCTAD (2023)



En anmarkningsvard utveckling sker i Arktis. | takt med att den globala
temperaturen stiger och polarisen drar sig tillbaka blir tidigare oframkomliga
nordliga sjovagar sdsongsmassigt farbara. Nordostpassagen langs Rysslands
sibiriska kust och Nordvastpassagen genom kanadensiska Arktis blir allt mer isfria
pa sensommaren. [ framtiden kommer de troligen vara helt isfria, vilket erbjuder en
genvag mellan Asien och Europa.10

Samtidigt som Arktis 6ppnar blir vissa traditionella rutter svarare. Panamakanalen
har redan drabbats av extremt laga vattennivaer pa grund av torka. Kanalens slussar
ar beroende av sotvatten. Torkan har tvingat myndigheterna att inféra restriktioner
och minska antalet dagliga genomfarter, vilket har orsakat kder och forseningar pa
upp till tva veckor. Stora fartyg har varit tvungna att latta pa sin last eller vanta pa
regn, vilket paverkar leveransscheman.1!

Pa narmare hall har floden Rhen, viktig fér inlandssjofarten i Europa, drabbats av
extrema svangningar mellan 6versvidmningar och torka. Detta har omvaxlande
stoppat pramtrafiken eller begransat fartygens djupgaende, vilket har stort
leveranskedjorna for industrivaror. Inte minst transport av kol, oljeprodukter och
industriella varor (t.ex. kemikalier) mellan olika tillverkningshubbar.!2 Tio procent
av Europas kemikalier transporteras pa Rhen.13

Pa andra hall tvingar mer frekventa stormar och oregelbundna vidermonster fartyg
att omdirigera eller andra tidschemat. Under intensiva orkansasonger i Atlanten
eller tyfonsdsonger i Stilla havet maste rederier i allt hogre grad planera langre,
omstandliga rutter for att undvika stormar, eller fordréja avgangar for att vianta ut
farliga vadersystem. Dessa avvikelser forldnger transittiderna och rubbar hart
planerade fraktscheman. Detta leder i sin tur till féljdférseningar nar laster anlander
sent till hamnar och 6verfyllda hamnar med langa vantetider.14

Sammanfattningsvis ritar klimatet om kartan fér sjohandeln: nya rutter som Arktis
kan komma att omforma handelsmonster, medan befintliga rutter star infor
tillforlitlighetsproblem pa grund av torka och extremt vader. Fraktscheman som
tidigare f6ljde stabila monster kraver nu mycket mer flexibilitet och
beredskapsplanering for att ta hansyn till klimatdrivna avbrott. Allt detta 6kar
kostnader, transporttider och utmanar just-in-time-lésningar.

3.2 Extrema vaderstorningar och sakerhetsrisker

Stormar, cykloner och andra extrema vaderhandelser blir bade vanligare och
allvarligare. Till exempel har varmare havstemperaturer kopplats till att det varje ar
bildas mer intensiva orkaner och tyfoner. Dessa stormar ar inte bara starkare i
genomsnitt, utan vissa uppvisar ocksa ett oregelbundet beteende - de bildas utanfor
traditionella arstider eller tar ovanliga viagar. Denna utveckling 6kar sikerhets-
riskerna for fartygen och dess last.

10 Atminstone 2100 men kanske dven s3 tidigt som 2030 (Zhao, Li och Zhang (2024), Kim et
al (2023)). Redan idag ar bada rutterna isfria under delar av aret och anviands kommersiellt.
For Nordostpassagen noterades 81 fartyg ta denna rutt under 2021 (har sedan gétt ned pa
grund av Rysslands invasion i Ukraina). Andersson (2024)

11 LaRocco (2024)

12 Leslie (2022), Barata de Rocha, Grabbe och Poitiers (2025)

13 Hares och Alvarez (2022)

14 Shipuniverse (2025b)



Fartyg som far i stormutsatta omraden ser en kraftig 6kning av vaderrelaterade
incidenter. I omraden som Nordatlanten, Karibien och véastra Stilla havet star fartyg
nu infor fler dagar med hart vader till havs, vilket leder till skrov- och lastskador,
forseningar, lastcontainrar som forlorats éverbord och ibland katastrofala
forluster.15 En direkt konsekvens ar att fartygen i allt hogre grad maste férandra sin
verksamhet for att 6ka sdkerheten. Rederierna lagger mer kraft pa
vaderovervakning och kan vélja att skjuta upp avgangar eller soka skydd nér en
storre storm forutspas langs rutten.

Riskerna ar inte begransade till 6ppet hav: hamnar och kustomraden ar ocksa
sarbara for extremt vader. Kraftfulla orkaner, cykloner och stormfloder kan
0delagga hamninfrastruktur, kranar och lager och stinga av terminaler i dagar eller
veckor. Till exempel l6per hamnar ldngs kansliga kustlinjer nu storre risk for
oversvamningar och vindskador, vilket orsakar langvariga nedstangningar som
paverkar leveranskedjorna.l6 Det paverkar dven var foretag véljer att etablera sina
fabriker, inklusive val av att sprida ut produktion trots effektivitetsforluster.1?

Enligt branschanalytiker ar sjotransportsektorn pa vag in i en era dar driftstopp pa
extremt vider - tid som gar forlorad for att vanta ut stormar eller reparera skador -
ar en forvantad del av att gora affdrer, vilket kraver mer robusta fartyg, smartare
navigering och motstandskraftig planering for att halla de globala
forsorjningslinjerna igang.18

3.3 Stigande havsnivaer och risker for kustinfrastruktur

Stigande havsnivaer och andra ldngsamma klimatférdndringar utgor ett allvarligt
hot pa lang sikt mot hamnar och kusttransportinfrastruktur i hela varlden.!® Manga
hamnar drabbas redan av allt oftare 6versvamningar och hogre stormfloder, som
kan dversvimma hamnar och lager.20 Varje stegvis hojning av havsnivan innebar att
mindre stormar eller till och med hogvatten kan orsaka dversvamningar som
tidigare bara intraffade vid extrema handelser. Kritisk infrastruktur - inklusive
hamnvégar, jarnvagsforbindelser och lager - kan behova flyttas eller skyddas.
Studier visar att nastan alla stérre hamnar kommer att krdva betydande
anpassningsatgarder i framtiden.2!

Ett annat exempel pa vad klimatférandringarna kommer medfora ar gradvisa men
effektfulla forandringar som skiftande havsstrommar och sedimentationsmonster.
Detta kan férandra hamnférhallandena och krava mer muddring.22

15 Shipuniverse (2025b)

16 Asariotis (2021)

17 Castro-Vincenzi (2024)

18 Elder och Cole (2024)

19 Varmare hav och smaltande landis ger en uppskattad dkning av 0,6 till 1,8 meter fram till
2100 under nuvarande uppvarmningsuppskattningar. Detta dr ett smygande hot mot
majoriteten av de 6ver 2700 kusthamnar varlden 6ver. Merparten av dem ligger bara nagra
meter éver nuvarande kustlinje. Leslie (2022)

20 Leslie (2022), Castro-Vincenzi (2024), van Houtven et al (2022)

21 En analys visade till exempel att en hojning av infrastrukturen i 221 av varldens mest
trafikerade hamnar med bara 2 meter skulle kunna kosta i storleksordningen 70-100
miljarder US-dollar (i nuvarande dollar) och innebara att hundratals miljoner kubikmeter
jord flyttas for att bygga upp land. Leslie (2022)

22 Van Houtven (2022)
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Stigande havsnivaer och krypande klimateffekter hotar att underminera den fasta
infrastruktur som den globala sjéfarten ar beroende av. Sjofartsforsorjningskedjan
ar inte starkare dn dess hamnar. Om en stoérre hamn ofta blir obrukbar pa grund av
oversvamningar eller behover begransa verksamheten, kommer effekterna att
markas i hela de globala handelsnitverken. Vissa analytiker varnar for framtida
"vinnare och forlorare" bland hamnarna - de som investerar tidigt i klimatresiliens
kan fortsatta att blomstra, medan andra som forsenar kan drabbas av minskad
tillforlitlighet och till och med forlora trafik till mer motstandskraftiga
konkurrenter.23

4 Klimatforandrings- och
sjoforsakringspremier

Som forra kapitlet visade sa star sjofarten, inklusive den avgérande infrastrukturen,
for allt stérre utmaningar och kostnader. Férandringen har redan bérjat och
kommer att ga allt fortare och fa allt stérre konsekvenser framover. Konsekvenserna
ar manga och kommer att leda till 6kad osdkerhet, hogre kostnader, ldngre
frakttider och annan ineffektivitet.

[ detta kapitel tittar vi ndrmare pa en av dessa kostnadsokningar, ndmligen
kostnaden att forsdkra varor som transporteras sjovagen. Eftersom den absoluta
merparten av varor till och fran Sverige tar sjovigen sa kan detta bli en allt viktigare
faktor for svenska foretag och deras konkurrenskraft. Hur ser utvecklingen ut? Nar
kommer det bli fér dyrt att importera eller exportera med hjélp av sjotransporter?
Den senare fragan ar omojlig att svara pa exakt och svaret varierar saklart fran
foretag till foretag och fran varuslag till varuslag. Daremot kan vi analysera
konsekvenserna av det svaret.

4.1 Forsdkringspaverkande utmaningar for sjotransporten

Inledningsvis bor konstateras att det inte bara ar klimatforandringarna som
paverkar kostnaderna for forsakring av skepp och last. Idag samverkar manga olika
faktorer kostnadsbilden (bild 1). Sjoférsdkringspremier, de priser som betalas for
att forsakra fartyg och last, paverkas alltsa av en rad faktorer, som alla forstiarks av
dagens risker.24

Bild 1: Forsakringspaverkande utmaningar for sjotransport

Utmaningar Effekt

Geopolitiska risker Konflikter runt om i varlden driver upp
krigsriskpremierna

Klimatrelaterade Extremt vader leder till hogre forsakringar bade for skepp

risker och last

23 Asariotis (2021), UNCTAD (2023)
24 Detta stycke bygger pa Shipuniverse (2025a) och IUMI (2024)
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Regelefterlevnad Striktare utslappsregler driver upp forsakringsrelaterade
efterlevnadskostnader

Cybersikerhetsrisker | Okande antal hot ger hogre krav pa ansvarstickning

Inflation och Dyrare reparationer och aterférsakringskostnader
aterforsakringar paverkar forsdkringspremierna

Killa: Shipuniverse (2025a)

Sjoforsakringsbolag bedomer manga variabler nar de faststéller premier for ett
sjofartsforetag eller en forsakring. Viktiga faktorer dar bland annat:

e Geopolitiska risker och konflikter: Krig, sjoroveri och politisk instabilitet
pa sjofartsleder kan 6ka forsdkringskostnaderna. Till exempel har den
senaste tidens konflikter (t.ex. attacker mot fartyg i Roda havet och kriget i
Ukraina) gjort vissa rutter mycket farligare, vilket har lett till att
forsakringsbolagen dramatiskt har hojt premierna for krigsrisker - i vissa
fall med upp till 400 % for hogriskomraden

o Regelefterlevnad (utslipps- och sikerhetsstandarder): Nya
miljobestammelser kan indirekt h6ja premierna. Internationella
sjofartsorganisationens (IMO:s) utslappstak for svavelutslapp 2020 och
IMO:s kommande mal féor minskade koldioxidutslapp 2050 kréaver att
fartygsagare uppgraderar fartyg eller anvander renare branslen.
Forsakringsbolagen tar hdnsyn till dessa i prissattningen - fartyg som inte
har uppfyllt kraven kan drabbas av hogre ansvarspremier eller till och med
svarigheter att fa tickning.

e Cybersikerhet och tekniska risker: Moderna fartyg och hamnar
digitaliseras i allt hogre grad, vilket 6ppnar sarbarheter for hackning eller
systemfel. Forsakringsbolag kraver nu ofta robusta cybersdkerhetsatgirder
och kan ta ut hogre premier for fartyg utan sadana.

o Ekonomiska trender och aterforsikringskostnader: Bredare
ekonomiska forhallanden paverkar ocksa sjopremierna. Inflationen har gjort
reparationer och reservdelar till fartyg dyrare, vilket innebér att
skadestandsansprak nu kostar férsdakringsbolagen mer. Dessutom har
aterforsakring, som ar en forsakring for forsakringsgivare, blivit dyrare
eftersom globala aterforsakringsbolag star infér enorma utbetalningar fran
naturkatastrofer och andra sammanlagda forluster. Dessa hogre
aterforsakringskostnader fors vidare till de primara sjéférsakringsbolagen,
som sedan justerar de premier som tas ut av redarna.

Det ar alltsd manga olika faktorer som paverkar forsakringspremierna utéver
klimatet. Alla har en paverkan pa priset pa forsakringarna och i slutinden priset pa
de produkter som importeras och exporteras sjovagen.

I nésta kapitel atergar vi till frdgan om klimatets paverkan pa forsékringar, och alltsa
i slutinden kostnaden for transporten.

En slutlig, men oerhort viktig, notering ar att de faktorer som angetts ovan kommer
att variera over tid da till exempel konflikter kommer och - lyckligtvis - gar.
Klimatutvecklingen ser tyvarr ut att ga i en tydlig riktning och dven om utvecklingen
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stabiliseras kommer aldrig vadret att aterga till tidigare normaltillstand. Fragan ar
inte om klimatet kommer dndras utan hur mycket och hur fort.

4.2 Stigande forsdkringspremier i ett forsamrat klimat

Klimatférandringarna haller pa att bli en viktig drivkraft bakom stigande kostnader
for sjoforsakringar.2s Forsakringsbolagen hojer premierna for att kompensera for
okade risker och mer frekventa skadestandskrav.

Citatruta:

“A change in global weather patterns is concerning for all insurance
classes but with marine bearing the brunt. Marine cargo losses due to
extreme weather events are no longer localised and resultant losses
are starting to increase...”

International Union of Marine Insurance (IUMI, 2024)

Till skillnad fran vissa traditionella risker som fluktuerar cykliskt ar
Klimatrelaterade risker pa en stadig uppatgaende bana, vilket fordndrar
forsakringsbolagens kalkyl i grunden. Det "nya normala” med mer extrema
vaderforhadllanden innebdr att sjoforsakringsbolag maste betala ut oftare for
vaderskador - och dessa storre, mer frekventa utbetalningar finansieras i slutindan
genom att ta ut hogre premier av forsakringstagarna. En kostnadsékning som sen
fors vidare till de foretag som vill ha sina varor transporterade sjovagen och i
slutdnden till konsumenten.2é

Forsakringsforandringarna pa grund av klimatutvecklingen flertaliga:

e I omraden som regelbundet drabbas av kraftiga stormar har forsakrings-
premierna for fartyg som ar verksamma dar 6kat. Forsakringsbolagen lagger
pa ett klimatrisktilligg pa rutter och perioder med kidnda vaxlingar i
vadret.2?

e Risken for mer frekventa stora forluster okar vilket tvingar forsakrings-
bolagen att dndra sin prissattning. Premierna maste stiga i hela branschen
for att bygga upp reserver for denna hogre skadefrekvens. Stora forluster
(t.ex. lastforlust eller sjunkna skepp) kan kosta miljarder att ersitta.2s

e Forsakringsbolagen begriansar omfattningen av tackningen i standard-
forsakringar, sarskilt for naturkatastrofer. Det blir allt vanligare att
sjoforsakringsavtal utesluter tackning for vissa klimatrelaterade handelser
(som namngivna stormar eller 6versvaimningsskador) om inte kunden képer
tillaggsskydd. Detta paverkar inte minst foretag som transporterar
farskvaror eller varor med hogt varde enligt snava tidtabeller (segmentet
"just-in-time").29

25 Allianz Global Corporate & Specialty (2022)
26 Gofeas (2025)

27 Gofeas (2025)

28 Abrahams et al (2024)

29 Shipuniverse (2025b)
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e Forsdkringsbolagen koper sjilva aterforsakring for att skydda sig mot
katastrofala forluster. Under de senaste aren har globala
aterforsakringsbolag drabbats av rekordstora viaderrelaterade utbetalningar
fran orkaner, 6versvamningar och andra katastrofer. De har i sin tur hojt de
priser som de tar ut av forsakringsbolagen.30

Klimatpaverkan pa forsakringar sker aven mer subtilt genom att langre rutter pa
grund av klimatstorningar (som omvagar runt torkdrabbade kanaler eller undvika
stormar) innebar att fartyg utsatts for risk for fler dagar till sjoss per resa. Detta kan
Oka premien eftersom resans langd ar en faktor i prissattningen.3!

[ takt med att klimatforandringarna accelererar kommer forsakringskostnaderna att
fortsatta att stiga. Om hoga utslapp fortsatter och klimatet inte stabiliseras kring
plus 1,5 grader kan vissa typer av tickning bli mycket kostsamma eller till och med
otillgangliga i sarskilt utsatta regioner. For narvarande ar sjoforsakringar
fortfarande tillgdngliga globalt, men trenden i det material Tillvaxtverket kunnat
finna, ar tydlig: 6kad klimatinstabilitet gor sjoforsakringar dyrare och svarare att fa
tag pa. En forandring i de globala vidermonstren ar oroande for alla
forsdakringsklasser, men det marina ar det som far ta en stor del av smillen.32

[ f6ljande avsnitt kommer vi att fordjupa oss i det mojliga scenariot dar forsakringar
blir sa dyra att de utmanar sjofartsféretagens lonsamhet.

4.3 Konsekvenser for verksamheten nar forsakringskostnaderna
skjuter i hojden

[ takt med att sjoforsdkringspremierna stiger star foretag som ar beroende av
sjotransporter infor hogre kostnader och svara val - vilket kan paverka de globala
leveranskedjorna och ravarupriserna. Rederier behandlar traditionellt forsakringar
som en nddvandig omkostnad. Nar dessa omkostnader vaxer avsevart pressar det
vinstmarginalerna och kan férdndra affarsbeslut. Transportdrerna 6verfor de hogre
kostnaderna till sina kunder (lastdgarna) via hogre fraktpriser eller tilliggsavgifter.
Detta innebar att tillverkare, aterforséljare och i slutindan konsumenter betalar mer
for varor pa grund av de 6kade riskkostnaderna till sjoss.

Under 2024 observerades till exempel att stigande forsakringspremier bidrog till
kraftigt stigande fraktpriser, vilket 6kade kostnadsbordan for speditérerna 33

30 Shipuniverse (2025b)
31 Elder och Cole (2024)
32 UIMI (2024)

33 UNCTAD (2024)
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Faktaruta

Viktiga flaskhalsar som Suez- och Panamakanalerna och Réda havet (dér bl.a.
huthirebeller attackerar civil sjofart) star infor ett viaxande tryck fran
geopolitiska spanningar och klimatférandringar. Under 2023 minskade
fartygstransporterna genom dessa kanaler med ungefar hélften, vilket
tvingade fram kostsamma omdirigeringar runt Godahoppsudden i Afrika.

[ mitten av 2024 minskade anvdandningen av Suezkanalen ytterligare, med
fartygskapacitet (tonnage) som korsar Adenviken som minskade med 76 %
och tonnaget som passerade Suezkanalen minskade med 70 %.
Godahoppsudden 6kade med 89 %.

Langre rutter har 6kat kostnaderna for bransle, l16ner och forsakringar
samtidigt som utslappen har 6kat. For ett fartyg pa 20 000-24 000 TEU pa
rutten Fjarran Ostern till Europa 6kar enbart CO2-utslippen kostnaderna med
400 000 dollar enligt EU:s system for handel med utslappsratter.

UNCTAD (2024)

Denna 6kade kostnad kan fa stora effekter pa enskilda foretag. Ta till exempel ett
litet exportforetag som skickar varor utomlands. Om kostnaden for sj6frakten ga
upp, pa grund av att transportdrens forsiakringskostnader 6kade, kan foretaget
behdva hoja priserna, hitta alternativ logistik (som ofta ar annu dyrare, som
flygfrakt) eller i vérsta fall tvingas sluta exportera bortanfor naromradet. Ett svenskt
foretag kan troligen fortsatta exportera landvagen till Europa medan resten av
varlden blir for dyr att frakta till och foretaget kan inte langre konkurrera pa dessa
marknader. Det omvanda géller givetvis och till exempel kinesiska och amerikanska
foretag far svart att hiavda sig pa den europeiska marknaden.

[ vissa fall kan handel med vissa varor med lag marginal bli olénsam.
Utvecklingslander och mindre foretag ar sarskilt sarbara, de har mindre mojlighet
att absorbera eller sprida ut dessa kostnader. UNCTAD (2024) varnar att hoga
transportkostnader hotar ekonomierna i till exempel importberoende 6-nationer
och de minst utvecklade ldnderna. Pa dessa platser kan dyra forsakringar och
frakter leda till brist av, eller atminstone mycket hoga konsumentpriser, pa viktiga
importerade varor. De kan dven tappa i konkurrenskraft i de varor de sjdlva séljer
for export.

Klimatférandringar har redan borjat paverka fraktkostnaderna, om dn mattligt. Men
stigande fraktpriser (som paverkas av olika faktorer, se ovan) representerar mer an
bara en tillfallig kostnads6kning, de signalerar om djupare strukturella sarbarheter i
globala leveranskedjor, sdsom kanslighet for klimatférandringsrisker.34

En annan konsekvens galler investeringar och finansiering inom sjofartssektorn.
Banker och andra finansidrer kraver vanligtvis att fartyg och laster ska vara
forsakrade (som sdkerhetsskydd). Om forsakringen blir overkomligt dyr eller
begrdnsad kan det bli svarare att finansiera nya fartyg eller handelsaffarer.
Investerare kan se sjofartsindustrin som for riskabelt, vilket 6kar

3¢ UNCTAD (2024)
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kapitalkostnaderna. Klimatutvecklingen kan leda till att forsakringsbolagen drar sig
tillbaka fran att tacka vissa rutter eller fartygstyper helt och hallet, vilket i praktiken
skulle stoppa handeln i dessa omraden.35

[ slutdndan, om sjéforsakringar skulle bli o6verkomligt dyra sa kommer
lonsamheten for sjotransporter att hotas pa grund av kostnadsokningen. Viss handel
skulle till och med upphora. En studie anger att effekterna av klimatférandringarna
kan komma att kosta sjofartsindustrin 25 miljarder US-dollar varje ar fram till ar
2100. For att satta dessa uppskattningar i sitt sammanhang var det totala
rorelseresultatet for den globala containersjofartsindustrin i genomsnitt mindre an
20 miljarder USD per ar under 2018-2020.36

Bild 2: Uppskattade kostnadsékningar for forsikringar

]

Ar Uppskattade 6kade Forutsittning for uppskattningen
kostnader for
forsiakringar (globalt
genomsnitt)

2030 Plus 10 till 20 procent Moderat anpassning av fartyg, rutter etc.

Medelscenario gallande utsldappsdkningar

2050 Plus 20 till 50 procent Fortsatta hoga utslappsokningar. Lag niva
pa anpassning.

Killa: ChatGPT?37. Med anpassning menas hur industrin anpassar sig till
fordndringarna som klimatet medfort (se nista kapitel).

Hur stor kan kostnadsékningar for forsakringar bli? Det ar svart att svara pa och
beror pa manga olika faktorer, inte minst hur klimatet utvecklas och hur val
sjofartsindustrin anpassar sig till forandringar. Bild 2 ovan ger en indikation pa
mojlig utveckling. Siffrorna ar framtagna av ChatGPT och bor givetvis inte tas som
sanningen. Siffrorna pekar dock pa ganska stora kostnadsékningar. Bild 2 ar ett
globalt medelvarde och som tidigare noterats sa kan vissa strackor bli mycket
dyrare dn andra, till och med omajliga att fa forsakring for.

De stigande kostnaderna for sjoférsakringar ar inte bara en isolerad ekonomisk
fraga, den ger eko genom handeln. Hogre premier leder till hogre transport-
kostnader, vilket kan dampa handeln, anstrdanga féretagens finanser och till och med
hota regionernas forbindelser med de globala marknaderna. Scenariot dar
forsakringar blir "for dyra" ar i huvudsak ett scenario dar alla som idag forlitar sig
pa import eller export via sjovagen, inte langre kan det. Det dr darfor problemet med
klimatférandringar inom sjofarten inte bara handlar om stormar och hav, utan ocksa

35 Maletta (2025)

36 van Houtven et al (2022)

37 Fragan till ChatGPT ”"Are there any estimations on how much maritime freight insurance
might rise in the future due to climate change?”. Al-svaret dr baserat pa foljande killor:
Unmack (2024), Freedman (2024), Atlas Magazine (2025), IUMI (2024), Perrotti (2024),
Kollmeyer (2025), du Plessis, Goedhals-Gerber och van Eeden (2024) och van Houtven, G., et
al (2022).
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om ekonomisk rattvisa mellan lander och mellan foretag av olika storlekar samt
motstandskraften hos globala handelsnatverk.

4.4 Anpassning till utmaningen: atgirder inom industrin och
sjofarten

Den utveckling som beskrivs ovan ar givetvis inte okdnd och foretag i alla led infér
anpassningar och gor forandringar. Sjotransportindustrin moter klimatutmaningar
med ny teknik och metoder for forbattrad motstandskraft. Rederier och hamnar
utvecklar strategier for att mildra klimatférandringarnas paverkan. Viktiga atgarder
ar:

e Avancerad vaderprognos och ruttoptimering: Instrumentpaneler for
vagnparkshantering anvander hégupplésta prognoser och Al-baserad
ruttoptimering for att undvika extrema vaderforhallanden.

e Vaiderbestdndig fartygsdesign: Nya fartyg byggs med forstarkta skrov och
forbattrad stabilitetsutrustning for att klara harda vaderforhallanden.

e Klimatsmart planering: Sjofartskorridorer och schemaldggningar anpassas
for att undvika vaderutsatta omraden. Hamnar uppgraderar sin
infrastruktur for att klara av starkare vaderhandelser.

e Utbildning och operativa protokoll: Sjofolk utbildas i att navigera och agera
vid extrema vaderforhallanden. Foretag har beredskapsteam for att aktivt
overvaka och instruera fartyg under resor.38

For foretag ar ett resultat av stigande premier behovet av att anpassa sina logistik-
och forsorjningskedjestrategier. Foretag tar i allt hogre grad hansyn till klimatrisker
i planeringen av leveranskedjan - till exempel genom att diversifiera
inforselhamnar, bygga upp en storre lagerbuffert for forseningar eller dndra
scheman for att undvika farliga perioder.3? De sprider dven ut produktionen
geografiskt for att hantera transportavbrott.4? Dessa anpassningar kan minska vissa
risker men ofta till en extra kostnad (t.ex. lagerhéllning eller anviandning av langre
rutter). Detta kan vara sarskilt svart i utvecklingslander pa grund av institutionella
begransningar.*!

Vissa foretag lobbar ocksa for att regeringarna ska fa stdd, till exempel for att
utveckla offentliga katastrofforsakringspooler eller subventioner for viktiga
handelsvagar, for att se till att viktiga varor fortfarande kan transporteras till
overkomliga priser dven nir kostnaderna for privata forsakringar 6kar.42 Offentlig
involvering i form av riskbedémning och forskning efterfragas ocksa da foretag ofta
har otillrackliga incitament att investera i leveranskedjors resiliens. Detta da
fordelarna kan vara kollektiva och konkurrensbegriansande.+3

Trots dessa exempel pd mojliga dtgarder sa star industrin infor stora utmaningar
nar det galler formagan att stédlla om. Industrins utslapp fran sjofarten har 6kat med
20 % det senaste decenniet och riskerar att nd 130 % av 2008 ars niva till 2050 om

38 Shipuniverse (2025b), van Houtven et al (2022), UNCTAD (2024)
39 Khanna et al (2025)

40 Castro-Vincenzi (2024)

41 Barata da Rocha, Grabbe och Poitiers (2025)

42 Se till exempel World Ocean Initiative | Home

43 Barata da Rocha, Grabbe och Poitiers (2025)
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inga atgarder vidtas. Flottan blir allt dldre, vilket forsvarar omstéllningen till
gronare teknik. Trots att behovet av utslappsminskningar ar akut, rader osdkerhet
kring vilka 16sningar som ar bast, samtidigt som sektorn star infér miljard-
investeringar.44

Alternativa branslen ar pa gang, men fortfarande drivs nastan 99 procent av
fartygen med fossila branslen. Positivt dr att 21 procent av nya fartyg kommer att
anvanda renare alternativ. Ansvarsfragan ar komplex dar flaggstater (t.ex. Liberia)
ska inféra nya regler, medan redare, hamnar och energibolag ska sta for
investeringarna.*>

Omstallningen kan bli sarskilt kostsam for sma ostater och de minst utvecklade
ladnderna, som ar beroende av sjofart for handel och tillvaxt. Kostnaderna for att fasa
ut fossila branslen kan uppga till 8-90 miljarder dollar per ar, vilket riskerar att
fordubbla branslekostnaderna och sla hart mot de mest sarbara nationerna.46

5 Diskussion

Klimatférandringarna kommer att paverka framtida leveranskedjor pa olika satt.
denna rapport har vi fokuserat pa klimatutvecklingens paverkan pa transport-
forsakringar och hur det i sin tur kan komma att paverka foretags leveranskedjor.
Att forutsattningarna kommer att dndras dr klart men det ar omdijligt att idag vet
hur stor paverkan klimatet kommer att ha pa transporter pa sikt. [ nulaget ar det
viktigt att vara medveten om utvecklingen som kommer att komma och anpassa sig
till en framtid som inte kommer att se ut som idag och dar férutsattningarna for
produktion och handel kommer vara annorlunda.

Klimatet gor att foretag redan idag diversifierar leveranskedjor och
produktionsplatser men 6kade problem kring transporter kommer framoéver alltmer
paverka varifran det ar mojligt att kdpa in insatsvaror. Dessa anpassnings-
mekanismer kan medféra hoga kostnader for foretag och konsumenter, inte minst
mindre foretag med mindre resurser och farre mojligheter att hitta alternativa
leverantorer. Likaledes, nér foretag omfordelar produktionskapacitet mellan olika
platser som svar pa klimatrisker flyttar de produktionen fran mer tidigare
produktiva platser till mindre produktiva. Som ett resultat av detta upplever
konsumenterna hogre priser och minskat utbud. Att skapa en motstandskraftig
produktionsstruktur dr ocksa kostsamt. Att satta upp flera anlaggningar for att
skydda sig mot negativa chocker kraver en betydande kapitalinvestering, och att
utnyttja flexibiliteten i ett system med flera anldggningar kraver
holdinganldggningar som drivs med outnyttjad kapacitet.

Det ar troligt att de idag effektivitetsmaximerade leveranskedjorna och
produktionsférdelningarna i framtiden kommer att behdva anpassa sig till nya
kostnader och mindre effektiva 16sningar, ofta i ndiromradet for att 6ka
mojligheterna till landtransporter.

Hur det kommer paverka svenska foretag ar omojligt att sidga. Den faktiska effekten
beror pa varifran enskilda bolag importerar, hur tidskanslig frakten ar och vilka

44 UNCTAD (2023)
45 UNCTAD (2023)
46 UNCTAD (2023)
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mojligheter till diversifiering som finns. Storlek pa bolag kommer troligen vara en
stark faktor da storre bolag ofta har storre mojligheter att hantera kostnaderna i tid
och pengar. Foretag i leveranskedjor dar de ar beroende av en specifik aktor, till
exempel om det ar den enda med kompetens att producera en viss insatsvara,
kommer troligen fa problem.

Det som gar att sdga att detta kan fa stora konsekvenser pa industrin i helhet och
konkurrenskraften. Okade kostnader och mindre effektiva leveranskedjor paverkar
foretagens prissattning och mojlighet ett méta konkurrensen.

Som vi konstaterade i inledningen sa ar detta fragestallning och utmaningar som bor
beaktas nar industri- och handelspolitiken utformas. Hur kan industri- och
handelspolitiken utformas nar foretagen i morgon star infor helt andra
forutsattningar kostnadsmassigt an idag? Hur paverkar utvecklingen féretagens
faktiska mojligheter att arbeta med leverantdrer globalt och diversifiera sina
leveranskedjor? Hur paverkar utvecklingen mojligheten att bygga resilienta
leveranskedjor? Hur kan Sverige och EU anvinda industri- och handelspolitik for att
underlatta en morgondag nar sjotransporter helt enkelt kan vara for dyrt? Behovs
uppbyggnad av alternativ i nairomradet (Europa) for att minska behoven dyra och
opalitliga sjotransporter? Behover produktionen diversifieras och spridas ut i syfte
att minska sarbarheter?

Denna studie ger inte svaren pa dessa fragor. De kommer dock bli allt viktigare ju
samre klimatet blir och ju stérre utmaningarna for transporter blir.
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